Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I RO29301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com

EXPERTIZA TEHNICA

Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia

. Moravite

5 8 km

Beneficiar : C.N.ALR. S.A.
Elaborator : SCROYAL CDV G2 SRL, Suceava
Faza : EXPERTIZA TEHNICA

Expert tehnic: dr. ing. Teodor BROSTEANU —
M.L.P.A.T. nr. 08090 — A4, B2, D

—august 2019 —

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 1



Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I RO29301672, 133/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com

FOAIE DE PREZENTARE

DATE GENERALE

Denumire lucrare: Pod pe DN57 km 192+001 peste canal
Crivaia

Faza de proiectare: Expertiza tehnica

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
Expert tehnic: dr. ing. Teodor Brosteanu —

M.L.P.A.T. nr. 08090 —
pentru cerintele A4, B2 si D

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 2



Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I R0O29301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com

BORDEROU

1. PREZENTARE GENERALA — DESCRIEREA LUCRARII ........ccccoovvvemmeeeirecerreerern, 5
1.1.  Denumirea obiectivului de iNVESLItie .......coccevirreerreiierireieeeee e e 5
1.2, ElGDOTALOT .....cooviiiiiiiiiciceiinininte ettt sttt bbb b s neenene 5
1.3, EXPEIt tehMIC.....ocviiiiiiicecie ettt et e 5
1.4, Persoand juridicd achiZitoare ..............cccovvereiieeiieesieececeeee et e 5
1.5, AMPIASAMENL .......coveirreiriiriieieiieteieee e e te sttt es e er et s s etessssetesetsenn seseeeeersenns 5
1.6, Situafia XiSteNta........c.eovrueerierierieierieinteeee et te et te s et s s s s sess st ebesesenn seaesesenens 6
1.7.  Parametrii si clasificri ale podului ..........cccooveeiieiiiinieeiecicce e e 9
1.8. Date si informatii folosite la realizarea eXpertizei..............ooovvveeevivieeveieirienn e, 10

2. DESCRIEREA LUCRARII EXPERTIZATE...........cooovvuimieeeiseesiseessossessesssseeseessnnresens 11
2.1, SUPKASITUCKUIA........ueimiririiiieerieteetestte e esaete e sre e e s s ssss s e s s esasssesessssesesensenesen senerneneneas 11
2.2, INFRASHUCIULA ......oovviniiieicictr ittt be b st sen s rereten coneesaeanaes 11
2.3, CaleaPE PO .......ceciireiiieiririreceircsie ettt sttt ettt seaetesen st enenenes 12
2.4, Rampele de aCCES.........c.coeriririrrerercieieiciitii sttt ettt et aeen s 12
2.5, AIDIA .o bbbt saenaenenas 12

3. STAREA TEHNICA GENERALA A LUCRARII ........oooocvmmreeirrennrcrionnesinsssia oo 13
3.1. Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizicd) a podului..........ccccoevererennvennnnn... 13
3.2. Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii...........c.ccoceuenene....... 15

4. LUCRARINECESARE PROPUSE ........ccovcommrriimrieanssissssesssns s sssssssssssssssness s 17
4.1. Lucriri de interventie in cadrul Variantei L...............coooveveieeeieneieeiieeceeee e, 19

4.1.1. Lucrari de intretinere executate la nivelul suprastructurii 19
4.1.2. Lucriri de intretinere executate la nivelul infrastructurilor 20
4.1.3. Lucriri de intretinere periodica executate la nivelul caii pe pod 20
4.14. Lucriri de intretinere executate la nivelul albiei 21
4.1.5. Lucréri de intretinere executate la nivelul rampelor de acces 21
4.2.  Lucriri de interventie in cadrul Variantei IL............ccccoouoemniineevciceeeeeeee e 22
42.1. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul suprastructurii 22
422. Lucrari de reparatii curente executate la nivelul infrastructurilor 23
423. Lucrari de reparatii curente executate la nivelul ciii pe pod 23
424. Lucrari de reparatii curente executate la nivelul albiei 24
4.2.5. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul rampelor de acces 24

5. CONCLUZIL ...ttt sttt e sae sttt nsaetes st ssss s st ebebeneotessannnes 25

6. Anexanr.] - Fisa de constatare a starii tehnice.............coceveeereirereviveineeieeeeeeec e 26

7. Anexa nr.2 — Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice Ci.........cccovevevivvevienrennnnee, 27

8. Anexa nr.3 — Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate Fi............ccccovvennn..... 33

9. Anexanr.4 — Indicele de stare tehnica a podului .........ccceeeeivivviiiciieeeeec e 36
9.1. Indicele de calitate al starii tehnice (starea fizic) — Cl.........ccocvveveiviiirnririeeeeereeennn. 36
9.2. Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale - Fi..............ccccoevuvenn....... 36

10.  Anexanr.5 — Imagini fotografice ...........c.cccovnieiennnnnnrcr e 37

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 3



Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I R0O29301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@vyahoo.com

LISTA DE SEMNATURI

Ing. Jitariuc Robert Daniel W/
iNTOCMIT
Dr. Ing. Gheorghiti BOACA (_-%WJ,_.

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 4



Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I R0O29301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@vyahoo.com

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. PREZENTARE GENERALA - DESCRIEREA LUCRARII
1.1. Denumirea obiectivului de investitie
Pod pe DNS7 km 192+001 peste canal Crivaia
1.2. Elaborator

SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I RO29301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com

1.3. Expert tehnic

Dr. ing. Teodor BROSTEANU, Atestat M.L.P.A.T. nr. 08090 — pentru cerintele
A4,B2siD

1.4. Persoani juridici achizitoare
Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
1.5. Amplasament

DN57 leaga Orsova de Moldova Noud si Oravita, continudnd pani la
Moravita, Timis, unde se leagd de DNS59 care duce spre Timisoara. Drumul
traverseaza regiunea Clisura Dundrii, traversand Carpatii in lungul Dundrii, trecand
pe langd Cazanele Mici si Cazanele Mari si pe langa statuia de 40 m a lui Decebal
de langa Dubova. La Naidas, DNS7C, o ramificatie a acestui drum il leagi de un
punct de trecere a frontierei, spre orasul Biserica Alba din Serbia.

Amplasamentul podului de pe DN57 km 192+001 se afla pe raza comunei
Jamu Mare, intre Jamu Mare si satul Gherman, in zona de frontiera situatd in sudul
judetului Timis, la granita cu Serbia, la 70 km sud de municipiul Timisoara si 28
km sud de orasul Deta. Asezarea este amplasatd in Campia Gataii.

DN 57 este un drum intens circulat, deoarece face legitura intre municipiul
Timisoara si orasul Orsova, cu zona Oravita si zona turisticd inconjuratoare
respectiv cu defileul Dunarii.

Podul asigura trecerea drumului DN57 la km 192+001 peste canalul Crivaia.
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1.6. Situatia existenti

Avand in vedere starea tehnicd a podului de pe drumului national DN 57
(drum de clasa tehnicé III, conform Ordinului nr. 45 din 27 ian. 1998), se impune
expertizarea structurii podului amplasat intre localitatile Gherman si Jamu Mare la
km 192+001, astfel incét capacitatea sa portantd si ajunga la nivelul de incarcare
prevazut de Eurocode, respectiv convoi de calcul LM1 si sd aibd un gabarit
corespunzitor a doud benzi de circulatie, prin prisma standardelor in vigoare
(Ordinul nr. 1296 din 30 august 2017, CAPITOLUL III: Proiectarea si construirea
podurilor, pasajelor si a viaductelor).

Podul a fost construit in anul 1968 si a fost dimensionat Ia clasa "E" de
incarcare (A30; V80).

Podul are o deschidere de 12,00 m si lungimea totald de 23,60m, cu latimea
partii carosabile de 8,00 m si doud trotuare pietonale denivelate fata de carosabil,
de cate 0,90 m latime fiecare.

Ca schema statica suprastructura este simplu rezemata.

Suprastructura are in sectiune transversalda 9 fasii cu goluri din beton
precomprimat prefabricat cu h = 0,52 m. Trotuarele sunt realizate din beton armat
prefabricat.

Calea pe pod este din beton asfaltic si are panta in acoperis. Scurgerea apelor
pluviale de pe pod se asigura in special prin panta transversala si longitudinald. La
capetele podului, apele pluviale se scurg liber la piciorul taluzului terasamentelor
din rampele de acces.

Parapetul pietonal este alcatuit din stalpi, mana curenta si zabrelute din teava
metalica. Pe trotuare nu sunt amplasati parapeti directionali.

Suprastructura reazema direct pe infrastructurd. Infrastructura este alcituita
din 2 culei. Culeele sunt masive din beton armat si sunt fundate direct, cu o
elevatie vazutd de cca 2,50m si o indltime sub pod de cca 3,00m, datorata afuierii
puternice a celor doua culei. Fundatiile infrastructurilor sunt directe, de suprafata,
construite sub forma unor blocuri masive de beton simplu puternic afuiate.

Platforma drumului la capetele podului este de circa 11,00 m.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeazd cu sferturi de con
nepereate.

Pe rampe nu sunt amplasati parapeti directionali.

Albia nu este profilatd in zona podului §i nu sunt executate lucrari de
aparare.

Beneficiarul lucrérii a pus la dispozitia expertului:
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- Partea scrisd s§i desenatd din cadrul proiectului tehnic intocmit de
IPTANA in 2005
Conform documentatiei analizate podul a fost construit 1968, cu o durati de
exploatare de 51 de ani, fara sa se fi efectuat lucriri de interventie in misura sa
elimine deficientele.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructuri, ale
elementelor structurale din infrastructurd, ale echipamentelor care asigura
functionalitate a elementelor structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a
elementelor care tin de estetica lucrdrii §i nu in ultima instant3, a evolutiei
amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2. Masuratori pentru intocmirea releveului;

3. Fotografii care sd pund in evidentd defectele si care si ajute la
identificarea si evaluarea corecta a fenomenelor ce s-au desfisurat in timp.

In amplasamentul podului au fost identificate retele:
- Amonte la cca 5Sm o refea aeriani de telefonie
- Aval la cca 5,0 retea de telecomunicatie

Podul a fost dimensionat la solicitirile produse de convoaiele clasei ,,E” de
incarcare (vehicul special V80 si convoi de vehicule pe roti A30).

Podul este amplasat intr-o zond cu gradul 6 de intensitate seismici in
conformitate cu prevederile SR 11100/1-93 ,,Zonarea macroseismica a teritoriului
Roméniei” ceea ce inseamni cd un cutremur cu gradul 8 de intensitate seismici are
o perioada de revenire de 50 de ani..
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Conform prevederilor “Cod de proiectare seismic”, P 100/1-2013 - zonarea
valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare - ,,ag”, avand intervalul
mediu de recurentd (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de
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depdsire in 50 de ani) este de 0,20g. Perioada de colt ,,Tc” are valoare de 0,7
secunde), pentru Comuna Jamu Mare, judetul Timis.
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Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA ,Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri - Anexa nationald”, se incadreazi in clasa
II ,,Poduri de cale feratd sau sosea amplasate pe cai de comunicatii de importanta
medie”.
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Conform H.G. 766/1997 podul face parte din categoria ,,C”, constructii de

importanta normala.

1.7. Parametrii si clasificiri ale podului

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametri:

Pod peste canal Crivaia;
Clasa tehnicad a drumului, functie de volumul de trafic este I1I
Categoria de rezistentd, stabilitate si sigurantd necesare in exploatare:

e A4 pentru rezistenti si stabilitate;

e B2 pentru siguranti in exploatare
Zona seismicd in care este situat podul, conform normativelor SR 11100-93
si P 100/1-2013 - zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare - ,,a,”, avind intervalul mediu de recurenta (al magnitudinii) IMR
= 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,20g.
Perioada de colt ,,Tc” are valoare de 0,7 secunde pentru Comuna Jamu
Mare, judetul Timis.
Caracteristicile clasei de incércare a podului: Podul a fost proiectat pentru
clasa “E” de incarcare, convoaie de calcul V80, A30 si a fost executat in
anul 1968, cu 51 ani de exploatare.
Conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de
importanta”, avem:

o Categoria constructiei hidrotehnice: 3

o Clasa de importantd a constructiei: III constructie de importanti

medie a carei avariere pune in pericol obiective social-economice.

Conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa -
Probabilitdtile anuale ale debitelor si volumelor maxime in conditii normale
si speciale de exploatare”, avem: probabilitatea anuali de depasire 1%, in
conditii normale de exploatare;
Adancimea de inghet: 60...70cm, conform STAS 6054-77 “Teren de fundare
— Adancimi maxime de inghet”,
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ROMANIA
ZONAREA DUPA ADANC M EA

1.8. Date si informatii folosite la realizarea expertizei

Scopul prezentei expertize tehnice este de a stabili atdt starea tehnicd a
podului, precum $i masurile si lucrérile necesare pentru repararea podului.

Datoritd proceselor de degradare existente la nivelul structurii de rezisten{a a
podului, CNAIR SA a demarat procedurile pentru intocmirea documentatiei
tehnice in vederea stabilirii lucrérilor de interventie la podul din beton amplasat pe
DN57, peste Canalul Crivaia ce face legitura DN 57, drum intens circulat, intre
municipiul Timisoara si orasul Orsova, cu zona Oravita, cu defileul Dunirii,
respectiv a prezentei Expertizei Tehnice.

Colectivul SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, a efectuat o vizitd in
amplasamentul podului in vederea expertizirii tehnice a podului, care apoi
impreund cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D —
Poduri, certificat de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea stdrii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare in
amplasamentul podului in luna august 2019, in cadrul cdreia s-a executat
masurdtori §i investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra
acestora, in conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la
podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998,
Normativ de proiectare pentru lucririle de reparatii si consolidare ale podurilor
rutiere indicativ NP 103-2004 si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni
tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod”.
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2. DESCRIEREA LUCRARII EXPERTIZATE

Alcétuirea structurii podului si dimensiunile generale au fost stabilite prin
masuritori in amplasamentul podului, in urma inspectiei tehnice efectuate.

2.1. Suprastructura

Suprastructura podului are lungimea totala de 23,60 m mdasurati intre
zidurile intoarse si o latime totald de 9.80m mdsurata la extremitatile liselor de
parapet, ce cuprind 2 trotuare de 0,90m litime si o parte carosabild pentru 2 benzi
de circulatie cu ldfimea de 8,00m.

in sens transversal structura de rezistentd a suprastructurii podului s-a
realizat avind la bazd proiectul tip elaborat de Institutul de proiectari in
transporturi auto, navale si aeriene (IPTANA) si este compusa din 9 fasii cu goluri
din beton precomprimat cu corzi aderente, cu lungimea L = 12,00 m, inaltimea de
h=0,52 msi latimea b = 1,02 m,

Fasiile cu goluri sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2 c¢m intre
cele 9 fasii.

Solidarizarea 1n sens transversal a suprastructurii s-a realizat prin
intermediul rosturilor longitudinale de monolitizare de 14 cm litime si 22 c¢cm
indltime armate cu frete din OB37 @ 8 mm si a antretoazelor de capit cu litimea
de 20 cm si inaltimea de 52 cm, fiind armate cu armétura din OB37 i PC52 @ 16
mm. Realizarea acestor solidarizari longitudinale si transversale, au rolul ca fasiile
cu goluri prefabricate si conlucreze ca o structura spatiald, monolitd, pentru
preluarea incércarilor concentrate transmise de rotile autovehiculelor care circuld
pe pod.

Fasiile care alc#tuiesc structura de rezistentd au o greutate de cca 8,7t/buc,
avand 2 goluri interioare de cca 40x34 cm pentru reducerea greutitii permanente,
capacitatea portantd fiind data de cele 32 de toroane precomprimate.

2.2. Infrastructura

Infrastructura podului constd din doud culei masive din beton armat cu
fundatii directe din beton simplu. Culeele masive cu elevatia vazuti cu iniltimea
de cca 2,50m si latimea de 9,80m sustin prin intermediul banchetei de rezemare
fasiile cu goluri. Zidurile intoarse au lungimea de 5,60m spre Oravita, respectiv
6,00m spre Moravifa asigurdnd racordarea cu rampele de acces. Bancheta de
rezemare are latimea de 70 cm.
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Afuierea accentuata a evidentiat fundatia directa a culeelor pe o inaltime de
cca 1,0m.

2.3. Calea pe pod

Calea pe pod cuprinde zona carosabila cu litimea de 8,00 m si 2 trotuare
denivelate de 0,90 m latime fiecare. Parapetul pietonal este dispus in grinda
parapetului cu latimea de 20cm

Pe zona carosabild calea este alcétuita din beton de panta B150 cu rol si de
sapa suport cu grosime variabild pornind de la 2 cm sub bordura cu panta de 2,0%
spre ax, hidroizolatie, sapd de protectie din beton de ciment armat cu plasi de
sarma si imbracaminte din asfalt.

Trotuarele sunt realizate din elemente prefabricate de trotuar tip C260
dispuse pe un strat de mortar de pozd, continuizat cu beton de umpluturi si
borduri prefabricate. Pe trotuar este asternutd imbraciminte asfalticd in grosime de
2-3 cm cu pantd de 1% degradata aproape in totalitate.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere.

Parapetul pietonal este alcatuit din panouri cu ménd curentd din teavi
rotunda, stalpi din teava circulara si umplutura din bare.

2.4. Rampele de acces

Racordarea podului cu terasamentele se face cu sferturi de con din pamant
tasate care asigura un acces dificil al pietonilor pe trotuare.

Pe rampa de acces partea carosabild are doud benzi de circulatie cu litimea
de 3,0m.

Pe rampele de acces calea este realizatéd din beton asfaltic si prezinta fisuri si
crapaturi pe portiuni insemnate. Se observa tasari si denivelari pe rampe in zona de
racordare a suprastructurii cu terasamentele, fapt ce denoti o cedare a
terasamentelor.

Podul nu este echipat cu parapete de protectie.

2.5. Albia

Atat in amonte cit si in aval de pod, in albia raului este remarcata prezenta
abundentd a vegetatiei (tufisuri, arbusti), care nu permite scurgerea apelor in
conditii optime. Nu exista protectie de albie sub pod.

Intocmit

Dr. ing. Gheorghitdi BOACA

" Bo—
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3. STAREA TEHNICA GENERALA A LUCRARII

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton — de pe DN 57 km
192+001 de pe raza comunei Jamu Mare, intre Jamu Mare si satul Gherman, au
fost efectuate masuratori in amplasamentul podului, ale elementelor de constructie
si observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare
existente la urmatoarele nivele, in conformitate cu “Manualul privind defectele si
degraddrile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si
conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea stirii
tehnice a unui pod”

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;
C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparatele de reazem, dispozitivele de
protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, apardri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente.

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incércare a podului;

F3. Vechimea podului,

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

3.1. Parametrii care caracterizeazi starea tehnici (fizici) a podului

C1. Elemente principale de rezistenti ale suprastructurii

La nivelul structurii de rezistentd a suprastructurii podului cele mai
importante defecte si degradari constatate sunt urmatoarele:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.
2. Beton degradat prin carbonatare.

3. Coroziunea arméturii, pete de rugina si fisuri sau cripaturi orientate pe
directia acesteia.

4. Cumularea la nivelul fésiilor cu goluri a mai multor degradari
(coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, striviri) care se
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manifestd prin modificarea formei elementului si a proprietétilor fizico-mecanice
ale materialelor.

5. Fisuri longitudinale cu deschideri > 0,20 mm.

6. Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea
cazurilor de lipsa sau deteriorarea hidroizolatiei.

Toate aceste degradari si deficiente se datoreaza lipsei unei hidroizolatii
eficiente pe cale, lipsei lucrarilor de intretinere si duratei mari de exploatare.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului

La nivelul elementelor de rezistentd care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

1. Defecte de suprafata ale fetei vézute (culoare neuniformd, pete negre,
impuritéti, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice).

2. Distrugerea legaturii intre consola trotuarului si elementele principale de
rezistenta.

3. Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasdri ale imbindrilor si
strangeri insuficiente ale mijloacelor de prindere.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparatele de reazem, dispozitivele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmitoarele defecte si
degradari:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

2. Beton degradat prin carbonatare.

3. Cumularea la nivelul elevatiei ambelor culei a mai multor degradari
(coroziunea betonului si a armaéturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, striviri) care se
manifestd prin modificarea formei elementului §i a proprietatilor fizico-mecanice
ale betonului.

4. Defecte de suprafatd ale elevatiei ambelor culei - culoare neuniforma, pete
negre, impuritdti, pete de rugind, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafata.

5. Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei culeelor in
care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

6. Afuierea accentuatd a fundatiilor

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;

La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:
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1. Albia cursului de apa prezinta un traseu sinuos si este colmatata, datorita
ruperii malurilor si blocarea albiei de vegetatie, gunoaie si depuneri aluvionare.

2. Lipsa lucrarilor de aparare de maluri si pentru dirijare a apelor.
3. Lipsa lucrérilor de protectie a taluzurilor, si a scarilor de acces.

4. Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in zona podului,
adancirea talvegului.

5. Rampe de acces degradate (deniveldri si degradari ale ciii, tasari mari ale
terasamentelor, alunecari laterale).

6. Depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, vegetatie in albie.
CS. Calea podului si elementele aferente.
La nivelul cdii pe pod s-au constatat urmétoarele defecte si degradari:

1. Calea pe pod este degradati, prezinta gropi, poroasa.

2. Deniveldri ale ciii pe zona carosabila si trotuare.

3. Coroziunea avansatd a stalpului metalic al parapetului in zona de contact
cu betonul, fixarea necorespunzitoare a parapetului de siguranta.

4. Neasigurarea pantei de scurgere transversala si longitudinala a apelor
pluviale de pe pod.

5. Lipsa etansdrii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii.

6. Lipsa parapetilor de protectie a circulatiei rutiere pe pod.

7. Degradarea hidroizolatie caii pe pod urmata de infiltratii si eflorescente pe
zone extinse, la intradosul placii carosabile si a placii in consola a trotuarelor.

8. Degradarea bordurilor pe pod.

9. Parapet cu geometrie generald necorespunzétoare in plan vertical si
orizontal, sistem de protectie degradat (métuit, pete de rugina, exfolieri, etc.).

Indicele de calitate al stirii tehnice, rezultat din observatiile,
misuritorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului — conform Anexei nr 2.

C=XCi=C1+C2+C3+C4+C5=2+2+2+3+2=11 puncte

3.2. Parametrii care caracterizeazi gradul de functionalitate al lucririi

F1. Conditiile de desfisurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totald de parapet 23,60 m, iar lumina este de 10,00m.
Latimea partii carosabile este de 8,00 m. Litimea intre parapete este de 9,80.

Latimea podului corespunde cu latimea pértii carosabile a drumului cu spatiu
de sigurantd, dar nu este asiguratd latimea trotuarelor si nu sunt prevazute parapete
de protectie

F2. Clasa de incidrcare a podului

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 15



Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa de
incarcare ”E” (A30, V80) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica III
F3. Vechimea podului
Podul a fost realizat in anul 1968 si are peste 45 de ani, fara si se fi efectuat
lucréri de reparatii evidente si are structura de rezistenta din beton armat.
F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
S-a necorelarea amplasdrii podului cu traseul drumului datoritd latimii
insuficiente
FS5. Calitatea lucririlor de intretinere

S-a constatat o calitate nesatisficatoare a lucrarilor de intretinere.

Indicele de calitate al stirii tehnice rezultat din observatiile,
misuritorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici functionale ale podului — evaluat conform Anexei nr.3:

F=2XFi=F1+F2+F3+F4+F5=10+10+0+2+1=23 puncte

Indicele total de calitate rezultat-I,
I=C+F=11+ 23 =34 puncte

Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica I, = 34 puncte ,care permite incadrarea
lucrarii, dupa Instructiuni AND 522-2002, in clasa de stare tehnici IV - Stare
nesatisfacatoare Elementele constructive sunt fintr-o stare avansata de
degradare, cu tendinta de afectare a capacititii portante structurale, si pentru care
sunt necesare lucrdri de inlocuire si/sau consolidarea structurii de rezistenta
afectatd de degradare
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4. LUCRARI NECESARE PROPUSE

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe DN57 km 192+001, peste
canalul Crivaia intre Jamu Mare si satul Gherman, in zona de frontierd situatd in
sudul judetului Timis, la granita cu Serbia, la 70 km sud de municipiul Timisoara
si 28 km sud de orasul Deta. Asezarea este amplasatd in Campia Gatdii pot fi trase
urmétoarele concluzii:

e Problema principala a acestei lucréri o constituie durata mare de exploatare a
podului si faptul ca nu s-a intervenit pentru diminuarea deficientelor.

e Se mai evidentiazd dimensiunile de gabarit pe pod, precum si faptul ci
lipseste parapetul de protectie pentru circulatia pietonald si rutiera.

o Afuierea accentuatd a ambelor fundatii

e Degradarea severi a cdii si a rosturilor de dilatatie.

e Problema este cu atdt mai grava cu cét procesul de degradare se afla intr-o
continua evolutie.

Fatd de aceastd problema deosebit de importantd si de grava se mai pot
desprinde si alte concluzii si anume:

a) Capacitatea portantd a structurii de rezistentd nu este corespunzitoare
incarcarilor de calcul din traficul actual.

b) Lipsa hidroizolatiei pe cale si a dispozitivelor de acoperire a rosturilor de
dilatatie a permis ca apa din precipitatii sd patrunda la structura de rezistentd a
banchetelor de rezemare si si provoace atdt coroziunea betonului cat si a
armaturilor acestor elemente;

¢) Anumite deficiente de conceptie, cum ar fi calitatea inferioard a unor
materiale (protectia anticorozivd la elementele metalice, hidroizolatia,
neetanseitatea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, etc.) au condus la
degradarea prematura a anumitor elemente (platelaj, banchete de rezemare,
structura de rezistentd a suprastructurii etc.);

Pentru stabilirea stérii tehnice a podului de pe DN57 la km 192+001 peste
canalul Crivaia, intre localitdtile Jamu Mare si Gherman, s-a efectuat prezenta
expertiza tehnica pe baza vizitei in amplasament efectuatd de echipa tehnicd a SC
ROYAL CDV G2 SRL, Suceava proiectant general unde au fost realizate:

1. Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructurd, ale
elementelor structurale din infrastructurd, ale echipamentelor care asigura
functionalitatea elementelor structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a
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elementelor care tin de estetica lucrdrii §i nu in ultima instantd, a evolutiei
amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2. Masurétori pentru intocmirea releveului;

4. Fotografii care sd pund in evidentd defectele si care sd ajute la
identificarea si evaluarea corecta a fenomenelor ce s-au desfagurat in timp.

Asa cum a rezultat din analiza starii tehnice a acestei lucréri, podul se inscrie
in clasa a IV-a de stare tehnica - stare nesatisfacidtoare, cu un indice de stare
tehnica Isy = 34. In conformitate cu "Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a
unui pod" — indicativ AND 522-2002, pentru lucrarile din clasa a IV-a de stare
tehnica se impun lucriri de reabilitare sau inlocuirea unor elemente.

Solutia de interventie la podul de pe DN57 la km 192+001 peste canalul
Crivaia constd in repararea corespunzitoare a elementelor structurale sau
inlocuirea acelora pentru care repararea devine dezavantajoasa din punct de vedere
tehnico - economic.

La baza solutiilor de reparatie propuse au fost luate in considerare
urmadtoarele principii prioritare:
- asigurarea circulatiei in timpul executiei lucrarilor de reparatii, pe pod sau pe o
varianta provizorie;
- Lucrari pentru preluarea incércarilor din trafic
- Asigurarea gabaritului pe si montarea de parapete de protectie
- Asigurarea racordérii drumului cu podul
- Calibrarea albiei
- Refacerea ciii pe pod
- reducerea la minim a costului si timpului de executie;
- asigurarea rezistentei, stabilitatii si durabilitati structurii de rezistent;
- asigurarea aspectului estetic deosebit al lucrérii.
- 1n aceste conditii s-au analizat si propus doua solutii si anume:

Varianta I — Lucriiri ce se pot executa in cadrul intretinerii periodice
(indicativ 112 conform ANDS544/2002). — cu sporirea gabaritului

Varianta II — Lucriri ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente
(indicativ 118 conform AND544/2002) — fira sporirea gabaritului

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare si pentru
preluarea in conditii optime a incércarilor utile, corespunzitor clasei tehnice a
drumului si ludnd in considerare starea tehnicd actuala a podului, este necesari
studierea a 2 solutii, la fazele ulterioare de proiectare.
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4.1. Lucriri de interventie in cadrul Variantei 1

Lucririle ce se pot incadra in cadrul intretinerii periodice (ind.112 conform
AND 554), se vor executa in urméatoarea ordine tehnologica.

4.1.1. Lucriri de intretinere executate la nivelul suprastructurii

Lucriarile de intretinere periodicd la nivelul suprastructurii podului se vor
executa pe jumdtate din latimea ciii pe pod, prin devierea alternativa, semaforizata,
a circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie.

1. Se pistreaza schema statica

2. Se deviaza circulatia rutiera pe o banda de circulatie.

3. Se demoleazad imbracamintea ciii pe jumatate din latimea ciii.

4. Se demoleaza consola trotuarului.

5. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul fasiilor cu goluri:

> se identificd vizual zonele de beton degradat prin carbonatare, coroziunea
armaturii urmata de exfoliere, fisurare, de la nivelul tilpii inferioare.

» se demoleaza betonul degradat (prin sablare) pana la degajarea totala a barelor
armaturii de rezistentd. Betonul se demoleazéd dupa un contur geometric regulat
in plan, care sa depéaseascd cu minim 15 cm dupa oricare directie suprafata de
beton degradata.

> se curdtd pand la luciu metalic fiecare bara de armatura (prin sablare).

> barele de armatura care prezinta in urma curdtirii de rugina o reducere a

sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui pe zona degradat, cu cupoane de

armatura din BST500 avand acelasi diametru, prin sudura electrica, cap la cap.

Barele de armatura inlocuite se vor mentiona intr-un proces verbal de lucrari

ascunse intocmit cu participarea cel putin a constructorului, a dirigintelui de

santier si a proiectantului (asistentei tehnice), si vor fi efectuate fotografii
relevante pentru fiecare bara.

se pasivizeaza barele de armatura.

se inchid fisurile si crapaturile.

se reface sectiunea de beton initiald a grinzii prin tencuire manuala/torcretare a

zonei reparate cu mortare speciale cu intérire rapida.

VVYV

6. la nivelul tablierului se va realiza o placd de suprabetonare. Placa va
executata din beton armat C35/45 si va avea pante transversale de 2,5%. Litimea
plicii de suprabetonare va asigura un gabarit transversal de 11,30 m, alcatuit
din 2x0,25 m (latime grinda parapet pietonal) + 2x1.70 m (latime trotuare) + 7,80
m (latime parte carosabild). Placa de suprabetonare va avea grosime variabila de
minim 20 cm.

7. Se executa consola trotuarului astfel incat, trotuarul nou sa aiba litimea
de 1,70m. Trotuarul se va executa la nivelul ciii, iar grinda parapetului se va
termina la nivelul hidroizolatiei. Trotuarul va avea latimea totald de 1,70 m, din
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care 1,00m reprezintd spatiul liber pentru circulatia pietonilor, iar 0,70 m
reprezintd spatial ocupat de parapetul directional tip H4b.

8. la intradosul fésiilor se executd goluri de aerisire cu diametrul de 20mm,
céte 2 la fiecare capit.

9. se aplicd aceleasi etape si pe cealalta jumatate de pod.

10. la finalizarea lucrdrilor de reparatii toate suprafetele in contact cu mediul
inconjurdtor vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;

4.1.2. Lucriari de intretinere executate la nivelul infrastructurilor
Lucrérile de intretinere periodica la nivelul infrastructurii podului se vor
executa in urmdtoarea ordine tehnologicd, fara intreruperea circulatiei rutiere pe
pod.
1. Se asigura accesul la fiecare element de infrastructura.

2. Se executd lucréri de subzidire a fundatiilor pe o addncime de min 2,0m
sub nivelul talvegului si care urcd minim 1,0m deasupra talvegului.

3. Se executa lucrdri de intretinere periodicd la nivelul fetei vizute a
culeelor: demolarea stratului de beton degradat, curidtarea de rugina a barelor de
armaturd corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea
sectiunii cu betoane speciale cu intérire rapida.

4. Se executd lucrdri de intretinere periodicd la nivelul banchetei de
rezemare a tuturor elementelor de infrastructurd: demolarea stratului de beton
degradat, curdtarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor,
inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale cu intarire
rapidé, cu asigurarea pantelor necesare asigurdrii scurgeri apelor.

5. Se executa lucrdri de intretinere periodica la nivelul zidului de garda si a
zidurilor intoarse ale culeelor: demolarea stratului de beton degradat, curitarea de
rugind a barelor de arméturd corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea
fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale cu intidrire rapidd. Consola
trotuarului de pe zidurile intoarse se va demola si va fi inlocuitd cu o consola care
va asigura gabaritul pe pod.

6. Se monteazd pe fiecare banchetd de rezemare dispozitive antiseismice.

4.1.3. Lucriri de intretinere periodica executate la nivelul ciii pe pod
Lucrérile de intretinere periodica la nivelul cdii pe pod se vor executa in
urmétoarea ordine tehnologica,
1. Se monteazi un parapet pietonal metalic zincat nou pe pod din profile
deschise (nu se va folosi teavi).
2. Se realizeaza sapa suport a hidroizolatiei cu pante transversale care sa
conduci apele din precipitatii pe lateralele podului. Trotuarul se va realiza la nivel
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cu zona carosabild, fard borduri. Se recomandi ca sapa suport a hidroizolaiei si se
execute direct cu placa de suprabetonare.

3. Se realizeazd o sapd hidrofugd pe pod, compusa din sapa suport,
hidroizolatie si sapa de protectie. Se asigura racordarea sapei la rigola de evacuare
de la marginea trotuarului si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Executia céii pe pod va respecta prevederile impuse de CNAIR.

4. Se executd imbracamintea ciii pe zona carosabild si pe zona trotuarelor,
corespunzdtoare cu prevederile din AND546

5. Se monteazi un parapet de protectie a circulatiei rutiere pe pod tip H4b,
astfel incat sa se asigure un gabarit de pentru circulatia vehiculelor de 7,80m.

6. Se monteazd cordoane de impermeabilizare a cdii pe pod, in jurul
stalpilor parapetului de sigurantd a circulatiei rutiere pe pod, la nivelul
dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie.

NOTA - in functie de optiunea beneficiarului, se poate elimina parapetul

pietonal si se mutd parapetul directional la marginea plicii de

suprabetonare, delimitarea dintre benzile de circulatie si zona destinati
circulatiei pietonilor si se faca doar prin marcaj longitudinal
4.1.4. Lucriri de intretinere executate la nivelul albiei
Lucriérile de intretinere periodica la nivelul albiei se vor consta in:
- Indepartarea vegetatiei din albie
- Protectia talvegului cu pereu din beton pentru a impiedica cresterea
vegetatiei sub pod si o sporire a vitezei apei in sectiunea podului.
- Protectia malurilor cu ziduri de sprijin din gabioane.
4.1.5. Lucriri de intretinere executate la nivelul rampelor de acces
Lucrérile de intretinere periodica la nivelul rampelor de acces se vor executa
in urmétoarea ordine tehnologica:

1. Se executd lucrari de refacere a sferturilor de con, protejate cu pereu din
beton care asigurd racordarea elevatiei culeelor cu terasamentele din rampele de
acces: indepartarea vegetatiei existente

2. Se continud parapetul de protectie de pe ambele rampe nivelului de
siguranta necesar prevazut in AND 593.

3. Se executi casiuri de descércare §i scéri de acces sub pod.

4. Se executd lucrdri de intretinere periodicd la nivelul cidii in spatele
culeelor.

5. Se executd lucrdri de intretinere periodica la nivelul acostamentelor pe
lungimea rampelor de acces.
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4.2. Lucriri de interventie in cadrul Variantei II

Lucrdrile prevéazute in cadrul Variantei II cuprind lucrari ce se pot incadra

in cadrul reparatiilor curente (ind.118 conform AND 554), se vor executa in
urmatoarea ordine tehnologica:

4.2.1. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul suprastructurii
Lucrdrile de reparatii curente la nivelul suprastructurii podului se vor

executa pe jumatate din latimea cdii pe pod, prin devierea alternativa, semaforizata,
a circulatiei rutiere pe cate o bandi de circulatie.

V V V

1. Se pastreazi schema statica

2. Se deviaza circulatia rutiera pe o banda de circulatie.

3. Se demoleazi imbracamintea céii pe jumatate din litimea caii.

4. Se demoleaza consola trotuarului.

5. Se executa lucriéri de reparatii curente la nivelul fasiilor cu goluri:

se identifica vizual zonele de beton degradat prin carbonatare, coroziunea
armaturii urmata de exfoliere, fisurare, de la nivelul tilpii inferioare.

se demoleazi betonul degradat (prin sablare) pana la degajarea totala a barelor
armaturii de rezistenta. Betonul se demoleazd dupa un contur geometric regulat
in plan, care sa depaseascd cu minim 15 cm dupé oricare directie suprafata de
beton degradata.

se curata pana la luciu metalic fiecare bara de armatura (prin sablare).

barele de armatura care prezinta in urma curatirii de rugina o reducere a
sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui pe zona degradat, cu cupoane de
armatura din BST500 avéand acelasi diametru, prin sudura electrica, cap la cap.
Barele de armatura inlocuite se vor mentiona intr-un proces verbal de lucriri
ascunse intocmit cu participarea cel putin a constructorului, a dirigintelui de
santier si a proiectantului (asistentei tehnice), si vor fi efectuate fotografii
relevante pentru fiecare bara.

se pasivizeazi barele de armatura.

se inchid fisurile si crapaturile.

se reface sectiunea de beton initiald a grinzii prin tencuire manuala/torcretare a
zonei reparate cu mortare speciale cu intérire rapida.

6. la nivelul tablierului se va realiza o placad de suprabetonare. Placa va

executata din beton armat C35/45 si va avea pante transversale de 2,5%. Litimea
plicii de suprabetonare va pistra gabaritul existent pe pod va asigura un
gabarit transversal de 10,20 m, alcdtuit din 2x0,20 m (latime grinda parapet
pietonal) + 2x1.00 m (latime trotuare) + 7,80 m (latime parte carosabild). Placa de
suprabetonare va avea grosime variabila, minim 20 cm.
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7.  Se executd consola trotuarului astfel incét, trotuarul nou sa aiba litimea
de 1,00m, masuratd de la fata parapetului directional panid la fata parapetului
pietonal. Trotuarul se va executa la nivelul ciii, iar grinda parapetului se va
termina la nivelul hidroizolatiei. Trotuarul va avea latimea totald de 1,00 m.

8. la intradosul fasiilor se executd goluri de aerisire cu diametrul de 20mm,
cate 2 la fiecare capat.

9. se aplica aceleasi etape si pe cealalta jumadtate de pod.

10. la finalizarea lucrarilor de reparatii toate suprafetele in contact cu mediul
inconjurétor vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;

4.2.2. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul infrastructurilor
Lucriérile de reparatii curente la nivelul infrastructurii podului se vor executa
in urmétoarea ordine tehnologica, fira intreruperea circulatiei rutiere pe pod.

1. Se asigura accesul la fiecare element de infrastructura.

2.  Se executa lucrari de subzidire a fundatiilor pe o adancime de min 2,0m
sub nivelul talvegului si care urcid minim 1,0m deasupra talvegului.

3. Se executa lucrdri de intretinere periodicd la nivelul fetei vizute a
culeelor: demolarea stratului de beton degradat, curatarea de rugind a barelor de
armaturd corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea
sectiunii cu betoane speciale cu intérire rapida.

4. Se executd lucrdri de intretinere periodicd la nivelul banchetei de
rezemare a tuturor elementelor de infrastructurd: demolarea stratului de beton
degradat, curitarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor,
inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale cu intarire
rapida, cu asigurarea pantelor necesare asigurarii scurgeri apelor.

5. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul zidului de garda si a
zidurilor intoarse ale culeelor: demolarea stratului de beton degradat, curitarea de
rugind a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea
fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale cu intarire rapidd. Consola
trotuarului de pe zidurile intoarse se va demola si va fi inlocuita cu o consola care
va asigura gabaritul pe pod.

6. Se monteaza pe fiecare banchetd de rezemare dispozitive antiseismice

4.2.3. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul ciii pe pod
Lucrdrile de reparatii curente la nivelul cdii pe pod se vor executa in
urmaétoarea ordine tehnologica,
7. Se monteaza un parapet pietonal metalic zincat nou pe pod din profile
deschise (nu se va folosi teava).
8. Se realizeaza sapa suport a hidroizolatiei cu pante transversale care si
conduci apele din precipitatii pe lateralele podului. Trotuarul se va realiza la nivel
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cu zona carosabild, fard borduri. Se recomanda ca sapa suport a hidroizolaiei si se
execute direct cu placa de suprabetonare.

9. Se realizeazd o sapd hidrofugd pe pod, compusa din sapa suport,
hidroizolatie si sapa de protectie. Se asigura racordarea sapei la rigola de evacuare
de la marginea trotuarului si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Executia cdii pe pod va respecta prevederile impuse de CNAIR.

10. Se executd imbricamintea caii pe zona carosabila si pe zona trotuarelor,
corespunzitoare cu prevederile din AND546

11. Se monteaza un parapet de protectie a circulatiei rutiere pe pod tip H4b,
astfel incat sa se asigure un gabarit de pentru circulatia vehiculelor de 7,80m.

12. Se monteazd cordoane de impermeabilizare a caii pe pod, in jurul
stilpilor parapetului de sigurantd a circulatiei rutiere pe pod, la nivelul
dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie.

4.2.4. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul albiei
Lucrérile de reparatii curente la nivelul albiei ce vor consta in:
- Indepartarea vegetatiei din albie
- Protectia talvegului cu pereu din beton pentru a impiedica cresterea
vegetatiei sub pod si o sporire a vitezei apei in sectiunea podului.
- Protectia malurilor cu ziduri de sprijin din gabioane.
4.2.5. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul rampelor de
acces
Lucrérile de reparatii curente la nivelul rampelor de acces se vor executa in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executd lucrdri de refacere a sferturilor de con, protejate cu pereu din
beton care asigurd racordarea elevatiei culeelor cu terasamentele din rampele de
acces: indepartarea vegetatiei existente

2. Se continud parapetul de protectie de pe ambele rampe nivelului de
siguranta necesar prevazut in AND 593.

3. Se executd casiuri de descarcare si scéri de acces sub pod.

4. Se executd lucrdri de intretinere periodicd la nivelul caii in spatele
culeelor.

5. Se executd lucrdri de intretinere periodica la nivelul acostamentelor pe
lungimea rampelor de acces.

Intocmit

Dr. ing. Gheorghiti BOACA dr. ing. ( &8dgr

e
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Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I R029301672, J33/1002/2011
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com

S. CONCLUZII

Aplicarea oricédrei solutii va imbunatdti siguranta si functionalitatea in
exploatare a podului.

Pentru stabilirea starii tehnice a podetului din beton armat podul de pe DN57
km 192+001 aflat pe raza comunei Jamu Mare, intre Jamu Mare si satul Gherman,
in zona de frontiera situatd in sudul judetului Timis, la granita cu Serbia, la 70 km
sud de municipiul Timigoara si 28 km sud de orasul Deta, echipa tehnicid a SC
ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, a efectuat o deplasare in amplasament unde au
fost realizate:

1. Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructurd, ale
elementelor structurale din infrastructurd, ale echipamentelor care asigurid buna
functionalitate a elementelor structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a
elementelor care tin de estetica lucrdrii si nu in ultima instantd, a evolutiei
amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2. Maisurétori pentru intocmirea releveului;

3. Fotografii care sd pund in evidentd defectele si care si ajute la
identificarea si evaluarea corectd a fenomenelor ce s-au desfasurat in timp.

Expertul tehnic .dr.ing. Teodor Brosteanu recomanda executia lucrarilor din
cadrul VARIANTEI I - Lucriri ce se pot incadra in cadrul intretinerii

periodice (ind.112 conform AND 554), numai dupi verificarea debuseului
podului din punct de vedere HIDRAULIC

Prevederile expertizei tehnice sunt valabile 3 ani dar numai in situatia in
care, in acest interval de timp, nu se produc nici unul din urméitoarele evenimente:

- viituri in sectiunea podului, cu modificarea albiei

- alunecari de teren,

- degradari suplimentare fata de cele prezente in prezenta expertiza tehnica.
- transporturi exceptionale,

- accidente rutiere cu lovirea structurii de rezistenta;

- seisme cu intensitdti importante care afecteaza integritatea structurii de
rezistenta si functionalitatea podului;

- incendii produse pe pod/sub pod.

Intocmit

Dr. ing. Gheorghitda BOACA

gl
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6. Anexa nr.1 - Fisa de constatare a stirii tehnice

DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de arta: Pod pe fisii cu goluri
2. Obstacolul traversat: Canal Crivaia
3. Localitatea cea mai apropiata: Jamu Mare
4. Categoria, nr. drumului pe care este amplasat: DN 57, km 192+001
5. Anul constructorii: estimativ 1968, >45 ani
6. Tipul podului,
dupa schema statica dalat cu o deschidere
dupa structura de rezistenta 9 Fasii cu goluri (L=12m, h=52cm)
dupa modul de executie prefabriate
oblicitate drept
7. Materialul din care este alcétuit:
Infrastructura:  Culee  Fundatii Beton Simplu
Elevatii Beton armat
Pile Fundatii -
Elevatii -
Suprastructura: Elem. principale de rezistenta Fasii cu goluri
Elemente care sustin calea beton armat

8. Lungimea totala a podului, numarul de deschideri si lungimea lor
23,60-lungime, lumina de 10,00m
9. Latimea podului (partea carosabila + trotuare), numarul de grinzi in
sectiune transverala: 8,00m carosabil + 2 trotuare de 0,90m — 9 fisii cu goluri

10. Aparate de rezeam: rezemare directae

11. Tip infrastructuri: masive

12. Tip fundatii: directi

13. Tipul imbracamintii pe pod beton asfaltic

14. Rosturi tip: fara DAR

15. Parapeti pietonali: metalic

16. Parapeti de siguranta: fara

17. Racordari cu terasamentele: sferturi de con din pamant

18. Aparari de maluri: /»--.\__ -
' ' toarse de lungimi diferite, pozitia

. : T DN, - : .

kilometrica este cea rezult a@q zifta-kilogg¥trica a primului parapet pe culee

intalnit.
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INDICE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunerea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa tehnicd a drumului,
conform tabelului nr. 2

T abelul nr. 2
Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incarcare pod
ert. E I 11
1 I 0 10
2 II 0 9
3 I CART O] 6 8
4 v 0 3 8
5 A% - - 3

Pod pe DNS7 km 192+001 peste canal Crivaia a fost proiectat si executat la clasa E
de inciircare. El se afla amplasat pe un drum de categoria III —depunctare -0.

F,=10- 0 =10 puncte

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la
constructia, sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului, conform tabelului nr. 3

Tabelul nr. 3
Nr. Materialul din Tipul Durata de exploatare a podului, carea a trecut de la
crt. | care este realizat suprastructurii constructie sau de la ultima reparatie capitala
podul 0-5 6-15 16-25 | 26-35 | 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
1 Metal Sudate - 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov 6 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorit - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri * 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
3 Beton (tronsoane mici) 2 4 7 8 9 10
precomprimat Grinzi pref.
monobloc si - 2 5 7 8 9
grinzi monolit
4 Lemn 5 7 9 10 10 10

* La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2
unitati.

Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia este executat pe fasii cu goluri si are o
perioada de exploatare de peste 45 de ani —depunctare 10.

F3=10- 10 = 0 puncte

7 km 1924001 peste canal Crivaia 34




INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii, conditii de exploatare

necorespunzitoare
Nr.crt. Denumire defect Depunctare
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4
2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa 2-3
panourilor de protectie la pasaje superioare peste cai ferate electrificate.
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit.
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (cirucioare,
4 platforme acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podurilor
pentru inspectii, intretinere si reparatii.
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor 2-5
straturi suplimentare a imbracamintei pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza.
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale suprastructurii. 5-6
7 Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura.
8-9

La Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia se constati lipsa indicatoarelor de

restrictie viteza, tonaj, si gabarit —depunctare _8 .

F4=10- 8 = 2 puncte

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curentd conform

prevederilor din tabelul 4

Tabelul nr. 4
Nr.crt Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare
Buna (maxim 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
2 Satisfacatoare (maxim 50% din lucrarile de intretinere 3-6
nerealizate)
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile
de intretinere nerealizate) 7-9

La Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia peste 50% din lucrarile de intretinere
nu au fost realizate —depunctare _9 .

Fs=10- 9 = 1 puncte
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Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava

SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.I RO29301672, J33/1002/2011

Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com
9. Anexa nr.4 — Indicele de stare tehnici a podului

9.1. Indicele de calitate al stirii tehnice (starea fizici) — Ci

1.1 Indicele de calitate al elementelor principale de rezistenti ale suprastructurii

Indicele de calitate al elementelor pqpclpale de rezistenta ale Ci=10- 8 =2 puncte
suprastructurii
1.2 Indicele de calitate al elementelor de rezistenti care sustin calea podului
Indicele de calitate al elementelor de rezistentd care sustin calea _ _
podului C,=10- 8 =2 puncte

1.3 Indicele de caliatate al elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
rotectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi

Indicele de caliatate al elementelor infrastructurii, aparate de reazem, C.i=10— 8 =2 ¢
dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi 3 puncte
1.4 Indicele de calitate al albiei, apararilor de maluri, rampe de acces
| Indicele de calitate al albiei, apararilor de maluri, rampe de acces | C4=10— 7 = 3 puncte |

1.5 Indicele de calitate al ciii podului si al elementelor aferente
[ Indicele de calitate al ciii podului si al elementelor aferente | Cs=10— 8 =2 puncte |

Indicele de calitate al stirii tehnice

C=2Ci=C1+C2+C3+C4+C5=2+2+2+3+2=11 puncte

9.2. Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale - Fi

1.1 Indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului
pe pod - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia are lungimea de 23,60 m. Litimea
arfii carosabile este de 8,00m.

F, = 10 — Error! Bookmark not defined. = 10
puncte

1.2 Indicele de caliatate in functie de clasa de incarcare a podului

Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia a fost proiectat si executat la clasa E de
incércare. El se afld amplasat pe un drum de categoria III.
I Indicele de functionalitate F, | F,=10- 0_=10 puncte ]
1.3 Indicele de calitate determinat in functie de durata de exploatare a podului, care a
trecut de la constructia sau de la ultima reparatie, si tipul podului

Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia este executat din beton armat o durati
de exploatare peste 45 de ani.
r Indicele de functionalitate F; | F3=10- 10_=0 puncte |
1.4 Indicele de calitate determinat in functie de modul de respectare la executie a
proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare

La Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia lipsa indicatoarelor de restrictie
viteza, tonaj si gabarit . e

[ Indicele de functloggﬁ(?f Tpx Fi=10- 8 =2 puncte ]

1.5 Indicele de calitate ToV@n jonale ale podului
La Pod pe D Olbm pested Wynal Crivaia peste 50% din lucrarile de
intretinere nu au fost reffliPate/-c> L
X

| Indicele de fupttfaalitate F, “%Q““ Fi=10- 9 =1 puncte |
Indicele de cal akcaRCteristicj fynggionale ale podului
F = EF, 2\ & Fo Ay v 7 B 10 + 10 +0 + 2 + 1 =23 puncte
<
EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe D 01 peste canal Crivaia 36
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Elaborator: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
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10. Anexa nr.5 — Imagini fotografice

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia 37



Foto 5 — Albie sub pod

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia
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Foto 6 — Fundatie afuiata

Foto 7 — Intraos roar Fot 8- rotu

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia

ar p pod
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Foto 9 — Vegetatie in albie sub pod

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia
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Foto 1 Vedere laterala

A

umpltura lips

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia
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Foto 15 — Albie amonte

EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 ki 192+001 peste canal Crivaia
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EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia

43



EXPERTIZA TEHNICA - Pod pe DN57 km 192+001 peste canal Crivaia
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Aceasta plansa este proprietatea PFA BOACA GHEORGHITA. Este ® difuzarea, sau utilizarea In alte scopur fara permisiunea scrisa a PFA BOACA GHEORGHITA
VERIFICATOR:
EXPERT TEHNIC:
NUME SEMNATURA CERINTA REFERAT/ EXPERTIZA NR. DATA

[ Prolectant General

Beneficlar:

SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava .
SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, C.U.1 RO29301672, 133/1002/2011 C'N‘A'I'R' s'A' Prolect nr.:
Telefoane: 0742 870326 / 0746 063066, Email: royalcdvg2@yahoo.com
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SPECIFI @ E SEMINATURA
A @ 5{ 4 . Faza:
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e A AN K ; : TEHNICA
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